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In order to distribute a load more equally between 
the wheels of an articulated vehicle comprising a 
first chassis and a second chassis connected 
together in a movable fashion by coupling means 
In order to allow turning a and twisting of the 
articulated vehicle, the coupling means comprise 
at least one coupling element capable of effecting 
a rolling movement b with respect to each 
chassis. 
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Vehicule articule. 



@ Afiri de r^partir la.chiarge de fspon plus ggale entre les 
V roues .d'un ydhicute articui^. comprenant un premier' chflssis et 

un deuxidme chflssis. relics de fapon mobile par des moyens 
"d'accouplernerit afin de .pe'rimettre un braquage a et une tor-. 
' 6ion< du .Wihicule arttculd.. les. moyens d'accouptemiEiht eompren- 

nent au moins un 6l6meht d'accoiiplement capable d'effectuer 
•un.mouyement de roulement 6 par rapport chaque chflssis. 
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VBHICULE ARTICULB 

L* invention a pour objet un v^hicule articule com- 
prenant un premier chassis et un deuxifeme chassis, relics de 
fagon mobile par des moyens d*accouplement afin de permettre 
un braguage a et une torsion du v^hicule articul^. 

05 Ce type de vehicule articul4 est cdnnu. Dans un virage la 
charge est r^partie de fagon in^gale entre les roues, qui se 
trouvent des deux cot^s du vehicule. Par consequent, un tel 
vehicule n*est pas capable de rouler bien et en toute sScuri- 
t^ sur un terrain inegal et mou, conmie par exemple des terres 

10 cultivables. Le but de 1* invention est de r^partir la charge 
de fagon Sgale entre les roues. A cet effet la caract^risti- 
que de la revendication 1 est appliquee. 

Les revendications suivantes indiquent des mesures 
de realisation pr^f^rentielles. invention est particulifere- 

15 ment importante pour des vdhicules, am^nag^s pour porter un 
conteneur. En dechargeant le Vehicule, le centre de gravity 
du conteneur plein se situe tout pr^s de l*extrlmit£ libre 
d'un chassis, chargeant ainsi fortement les roues de ce chas- 
sis. Dans ces conditions la repartition plus ^gale des char- 

20 ges est d'une importance primordiale. 

L* invention et ses caract^ristiques pr^f^rentielles 
seront mises en Evidence h l*aide de la description qui suit, 
en reference aux dessins annexes, dont: 

la figure 1 est une vue schematique en ^l^vation 

25 d'une forme de realisation pr^f ^rentielle. d'un vehicule arti- 
cuie selon 1 'invention; 

la figure 2 est une vue partielle en perspective du 
vehicule de la figure 1; 

les figures 3 et 4 reprlsentent k plus grande 

30 echelle la fraction III de la figure 1 respectivement de la 
figure 2; 

la figure 5 repr^sente plus grande ^chelle la 
fraction V de la figure 4? 

les figures 6 et 7 sont des representations schema- 
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tiques de deux v^hicules connus; 

la figure 8 est une representation schematique du 
v^hicule de la figure 1; et 

la figure 9 est une representation schematique d'un 
05 autre v^hicule selon 1' invention, 

Le v^hicule articul^ 3 des figures 1 et 2 comprend 
un premier chassis 1 et un deuxi^me chassis 2, qui sent re- 
lics de fagon mobile par des moyens d •accouplement afin de 
permettre un braquage a (fig. 8) et une torsion b (fig. 2) du 
10 v^hicuie articuie 3 autour de I'axe longitudinal 5, pourque 
le vihicule. 3 soit apte h prendre des virages respectivement 
& roiiler sur un terrain in^gal. 

Une pputre longitudinale 7 du premier chSssls 1 appuie sur 
deux paires de roues 9 et 10, au moyen de poutres longitudi- 

15 nales articulees 8, qui peuvent pivoter autour d'une axe por- 
teur horizohtale 6, et porte un chassis de levage 11, qui, 
grgce aux verins hydrauliques qui n'ont pas ^t^ montres dans 
les figures, est transportable autour d'un axe transversal 
horizontal 12 entre une position porteuse, indiquee par des 
lignes ferm^es, et une position d^echange, indiquee en poin- 
ting, dans laquelle des conteneurs pleins et vides sont ^ 
chaque fois changer, Lorsque le v^hicule est charg^ et de- 
charge, les conteneurs roulent par un rouleau conducteur 13. 

Le deuxi^me ch&ssis 2 appuie . sur une paire de roues 

25 .14 et porte par exemple un outil agricole, tel qu'une ha- 
cheuse de roals ou une autre machine h moissonner, une cabine 
de pilotage 15 et un moteur 17- pour actionner les roues 9, 10 
et/ou 14 et pour actionner 1 'outil 16 et les pompes hydrauli- 
ques d'un systfeme hydraulique. 

30 cine poutre transversale 18 du deuxi&me chassis 2 

est reliee une saillie 19 du premier chassis 1 par des 
moyens d •accouplement 4 (fig. S). 

,La Baillie 19 a un ergot ascendant 20,: dont I'extremite supe- 
. rieure porte un premier roulement spherique 21, autour duquel; 
35. un eiemeiit; d *accouplement 25, comportant un maillpn 26, est 
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En plus, le maillon 26 est alli^ autour d'un ergot ascendant 
27 d"une poutre transversale 18 au moyen d'un deuxifeme roule- 
ment spherique 22. 

En outre, un ergot descendant 29, qui est attache k la poutre 

05 transversale 18, est alli^ k 1 'extremity libre 30 de la sail- 
lie 19 au moyen d'un troisieme roulement sph4rique 23. 
Les roulements sph^riques 21, 22 et 23 se situent dans un 
plan longitudinal du milieu 31 du v^hicule articul^ 3, tandis 
que les roulements spheriques 21 et 22 se situent au meme 

10 niveau, au«dessus du troisifeme roulement spherique 23.. Grace 
ii ces moyens d 'accouplement 4, les chassis 1 et 2 peuvent 
former un angle afin de conduire le v^hicule articul^ 3 selon 
un braquage a, au moyen de deux v^rins hydrauliques 34, fix^s 
entre les deux chassis 1 - et 2 au moyens de roulements 8ph£- 

15 riques 35. Une tr ingle de direction 36 accouple le deuxieme 
chassis 2 aux roues dirigeables 10 par un levier de direction 
38, qui peut tourner autour d*un axe vertical 37, et deux 
tringles de direction 39 qui y sont relives. 
Le braquage a est limits par une fourchette d'attelage 40, 

20 attach^e a 1 "ergot 20, qui s'applique k une saillie 41 de la 
poutre transversale 18 avec certains ^cartements c. 

Les moyens d'accouplement 4 permettent de transfe- 
rer un moment d'appui dans le plan longitudinal vertical 31 
du premier chassis 1 au deuxieme ch&ssis 2. 

25 Cette invention est ^lucid^e en faisant r^f^rence k 

des vehicules articul^s 45 et 55 (fig. 6 et 7), dont les 
chassis 46 et 47 respectivement 56 et 57 peuvent virer I'un 
par rapport k 1 'autre autour d'un axe vertical 48 respective- 
ment 58 afin de r^aliser un braquage a. Pourque ces vehicules 

30 articulds puissent rouler sur un terrain in^gal 11 est n^ces- 
saire de les faire subir une torsion en direction longitudi- 
nale. Ainsi que le montre la figure 6 le premier chassis 46 
peut effectuer un mouvement de roulement e autour de sa pro- 
pre direction longitudinale par rapport k I'axe vertical 48 

35 et au deuxieme chassis 47. 

La figure 7- montre que le deuxieme chassis 57 peut effectuer 
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un. mouvement de roulement autour de sa propVe direction 
longitudinale par rapport & l*axe vertical 58 et au premier 
chassis 56. 

La figure 9 montre par contre que le v^hicule ^rti* 
05 cul4 63 selon I'invention peut subir une torsion, tandis 
■ .qu*un premier chSssis 61 par rapport & un deuxi^me chassis 62 
. pivote autour d*un axe longitudinal 6.4, qui, au moyen de 
paliers de roulement 65 et 66, est capable d'effectuer des 
mouvements de roulements h et par rapport au premier chas- 
10 sis 6ret au deuxi^me chassis 62. Dans la figure 9, des mesu- 
res non*representees ont ete prises pour maintenir l*axe 64 
principalement en direction verticale. 

Le v^hicule articul^ 3 des figures 1, 2 et 8 peut 
subir une torsion autour de I'axe 5, qui, lors d*un braquage 
15 a, s*^tablit selon un angle k, qui est plus petit que 1 'angle 
a. Tout ceci a pour consequence que dans les figures 8 et 9 
les charges de roue sont mieux partag^es entre le cote gauche 
et le c8te droit du vehicule articul^, comme le d^montre 
I'exemple suivant, - 
20 Dans le cas d'un poids propre G1 de 7000N et G2 de 

9000N du premier chSssis 1 respectivlement du deuxieme chassis 
2 et des parties qui y sont attach^es; 

a,yant une charge utile L de 28000 N aux endroits 
indiques, dans les. figures. 6-9; 
25 ... les charges de roue ont indiqu^es entre paren- 

theses, tandis que les valeurs iridiqu^es au-dessus sont 
ceiles qui comptent en absence decette charge utile L. 

.Dans la figure 5 les longueurs h et £ des bras du 
V maillon 26, des deux c8 de I 'axe vis rtical 74 du troisieme 
30 roulement sph^rique 23, ont de pr^fiSirehce ^t^ choisies de 
telle f agon qu^. n:q est principalisinient egal a v:w, v et w 
repr^sentant respectivement les distances de I'axe. 74 & I'axe 
de yirement 6 et k I'essieu des roues 14. - 

. , . II est Evident que les moyens d'accouplement 4 
35 pourraient Stre. jnpnt|fis h I'.envers, . 
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REVENDICATIONS 

1. Vehicule articul^ (3, 63) comprenant un premier 
chassis dr 61) un deuxifeme chSssis (2, 62), relics de 
fagon mobile par des rooyens d'accouplement (4, 60) afin de 
permettre un braquage (a) at une torsion du vehicule articu- 

05 le, caracteris^ en ce que les moyens d'accouplement (4, 60) 
comprennent au moins un Element d • accouplement (26, 64), ca- 
pable d'effectuer un mouvement de roulement (b) par rapport & 
chaque chassis (1, 2? 61, 62). 

2. Vehicule articul^ (3) selon la revendication 1, 
10 caract^ris^ en ce que les moyens d • accouplement (4) compren- 
nent au moins trois articulations universelles, de preference 
des roulements sph^riques (21, 22, 23). 

3. vehicule articul^ (3) selon la revendication 2, 
caracterise en ce que les moyens d • accouplement (4) compren- 

15 nent un ^l^ment d'accouplement (26), relie au premier chassis 

(1) au moyen d'une premiere articulation universelle, de 
preference un roulement sph^rique (21) et au deuxi^me chassis 

(2) au moyen d'une deuxifeme articulation universelle, de 
preference un roulement spherique (22), tandis que les deux 

20 chassis (1, 2) sont relies au moyen d-une troisifeme articula- 
tion universelle, de preference un roulement spherique (23), 
les. moyens d'accouplement (4) comprenant de preference au 
moins un maillon (26), qui .relie les deux chassis (1, 2). 

4. vehicule articuie (3) selon une des revendica- 
25 tions precedentes, caracterise en ce que les chSssis (1, 2) 

Bont relies au moyen d'une articulation commune (63) et au 
moyen d"un maillon (26), relie. par des articulations sepa- 
rees (61, 62) au premier chSssis (1) respectivement au deu- 
xihme chassis (2), les longueurs n, £ des bras des deux cStes 
30 de 1' articulation commune (23) etant differentes, la plus 
longue £ se situant du cote de 1» articulation commune (23), 
ou la distance v k I'axe porteur est la plus grande. 

5. vehicule articuie (3) selon la revendication 4, 
caracterise en ce que les longueurs n et £ des bras du mail- 
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Ion (26) se rapportent conrnie les distances v:w des axes por- 
teurs (6, 75) k I'artlculation commune (23). 

6. V^hicule articul^ (3) seion la revendication 1^ 
caract^risje en ce que les moyens d 'accouplement (60) compren- 

05 nent une articulation (64) du v^hicule artlcul^/ qui est re- 
live & un premier chassis (61) par un premier palier de rou- 
lement (64) et 2i un deuxi^me chassis (62) par un deuxieme 
palier.de roulement (65). 

7. V^hicule articul^ (3) selon une des revendica- 
10 tions pr^c^dentes, caract^ris6 en ce que un des chassis (1, 

2) a 6t6 am^nag^ pour se charger d"un conteneur. 

8. V4hicule articul^ (3) selon une des revendica- 
tions pr^c^dentes, caract^ris^ en ce qu*au mo.ins un des chas- 
sis (1, 2) a au molns deux pairesde roues (9, 10), dont au 

15 moins une paire de roues (10) est dirigeable. 

9. V^hicule articule (3) selon une des revendica- 
tions prec^dentesr caracteris^ en ce que les moyens d'accou- 
plement (4) cbinprennent des moyens d'arr St iAO, 41) poiir li- 
miter le braquage (a). 

20 10. V^hicule articul^ (3t) selon une des revendica- 

tioris prec^dentes, caracti^rise par aii moins un cylindre de 
comihande hydraulique (34) qui reiie les deux chassis (1, 2) 
par des moyens d! •articulation universe par exempie des 
articulations Sjghilriques 
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